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SLOVO STAROSTY 
Trutnov byl vždy městem, které umělo využívat příležitosti a jednou z největších je v současnosti přestavba 
lokality Nový Křižík. Přestavba místa, které v sobě nese hlubokou industriální stopu. Místa, které by mělo být 
s ohledem na blízkost centra města plné života a lidí, ale není. Leží před námi příležitost, která se neopakuje. 
Příležitost transformovat rozlehlý areál v těsném doteku historického jádra a řeky Úpy. 

Naší vizí je vytvořit sebevědomou protiváhu historického centra. Chceme dosáhnout toho, aby náměstí 
Republiky nebylo místem, kde se centrum vytrácí, ale kde centrum graduje. Přejeme si, aby tato lokalita byla 
místem, které nabídne kvalitní moderní bydlení a zaplní centrum novými obyvateli. Usilujeme o vytvoření 
velkorysého veřejného prostoru celoměstského významu, místa, které bude lákat k odpočinku v zeleni. Místa 
kulturních zážitků, které nebude zprostředkovávat jen stávající společenské centrum, ale i nová knihovna. 

Pojďte s námi hledat řešení, které bude působivé a současně racionální a udržitelné. Pojďme hledat řešení, 
které se bude opírat o historii, ale bude mířit do budoucnosti. Najděme společně vizi, která bude kreativní ve 
svém výrazu, ale racionální ve své realizovatelnosti. Pojďte s námi vytvořit místo, na které budou budoucí 
generace Trutnováků hrdé. Nový Křižík je nepopsaným listem v srdci našeho města a my se nemůžeme 
dočkat, až do něj otisknete svůj rukopis. 

 

 

 

 

           Ing. arch. Michal Rosa, starosta města 
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VIZE 
Soutěžní zadání, které máte před sebou, zrálo několik let a svými nápady k němu přispělo mnoho lidí. Vedení 
města vnímá, že plocha stávajícího trutnovského autobusového nádraží není efektivně využita a výtky 
zaznívají i ze strany občanů. Přitom v sobě tato lokalita a její blízké okolí skrývá velký potenciál nejen v rámci 
města, ale i v širším kontextu. Rovněž členové komise pro výstavbu a rozvoj si uvědomují, že území zahrnující 
plochu autobusového nádraží, parkoviště u soudu a u Komerční banky a přiléhající dopravní prostor ulice 
Horské je třeba předefinovat a pozvednout. Tuto plochu o rozloze téměř 3 ha, která je většinově v majetku 
města, vnímáme jako výjimečnou a neopakovatelnou příležitost pro Trutnov. 

Díky dlouhodobému dialogu města s významnými vlastníky pozemků v řešeném území se daří hledat společný 
pohled na jeho transformaci. Vlastník průmyslového areálu „Křižík” počítá s jeho přestavbou na obytnou čtvrť, 
a tak se otevírá příležitost k urbanistické, architektonické a funkční proměně významné části města o celkové 
rozloze 9,6 ha. Je to také příležitost vytvořit skutečné náměstí Republiky před Uffem a současně zajistit, že 
toto náměstí bude mít přirozené uživatele z nově vzniklé bytové zástavby. Nápad na výstavbu moderní 
knihovny vyplynul z debat nad chystaným strategickým plánem. To byl poslední dílek do skládačky. 

Důležitá je i paralelně probíhající debata se Správou železnic ohledně modernizace trati, vlakového nádraží, 
nádražní budovy a napojení Trutnova na vysokorychlostní trať.  Na jedné ze schůzek zaznělo, jaká je škoda, 
že Trutnov nemůže mít společný dopravní terminál pro vlak i autobus. Uvědomili jsme si, že to konstatujeme 
bez potřebného prověření. Rozhodli jsme se to napravit a zadali ověřovací studii. Cílem této studie nebylo 
nalézt finální řešení, ale ověřit realizovatelnost přesunu autobusového nádraží k nádraží vlakovému. Po 
potvrzení realizovatelnosti jsme výstup této studie konzultovali například s trutnovskými dopravci a s 
Královéhradeckým krajem, který autobusové i vlakové spoje objednává. Přestože tento návrh všemi 
kontrolami prošel, nepovažujeme ho za finální podobu, tu by měla přinést samostatná architektonická soutěž, 
jež bude obsahovat i vyřešení dopravního napojení na Úpské nábřeží. V Trutnově tak v roce 2026 proběhnou 
dvě soutěže. První soutěž bude hledat nejvhodnější uspořádání lokality, kterou jsme pojmenovali Nový Křižík 
a ta druhá má za úkol navrhnout dopravní terminál u vlakového nádraží. 

Protože vedení města potřebuje posoudit, zda očekávané přínosy přestěhování autobusového nádraží budou 
adekvátní k vynaloženým investičním nákladům a nákladům na odstranění případných negativních dopadů, je 
umístění a ideové řešení autobusového nádraží i součástí soutěže Nový Křižík. Pokud výsledkem porovnání 
pozitiv a negativ vítězných návrhů obou soutěží bude rozhodnutí autobusové nádraží přestěhovat a vytvořit 
dopravní terminál v návaznosti na vlakové nádraží, bude vítězný tým soutěže Nový Křižík požádán o úpravu 
odpovídající části návrhu (proto je autobusové nádraží v  rámci soutěže zpracováno formou ideového návrhu). 

Návrh urbanistického řešení bude sloužit jako základní podklad pro zpracování územní studie řešeného území 
a následnou realizaci jednotlivých záměrů v souladu s ní. Hlavním cílem je vytvoření koncepčního rámce, který 
propojí prostorové, funkční a estetické požadavky na území. Následně vedení města předpokládá vypsání 
architektonické soutěže na budovu knihovny a dopracování projektové dokumentace a postupnou realizaci 
veřejných prostranství na pozemcích města. 

Vedení města očekává vysoce kvalitní a funkční řešení, které optimálně využije potenciál území, umožní 
efektivní využití prostoru pro realizaci jednotlivých záměrů a harmonické propojení jednotlivých funkcí 
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umisťovaných do území. Soutěžní návrhy budou ovšem racionální a ekonomicky realizovatelné v místním 
kontextu. 

Vizí pro řešené území je vybudovat multifunkční část města, která nabídne kvalitní nájemní i vlastnické bydlení 
v bytových domech, prostor pro menší obchody a služby, knihovnu s komunitním centrem a v neposlední řadě 
kvalitní veřejné prostranství celoměstského významu. Navržené uspořádání vytvoří prostředí přívětivé 
k obyvatelům, pracovníkům i návštěvníkům a bude splňovat vysoké nároky na urbanistickou a 
architektonickou kvalitu a udržitelnost. Ambicí města je také zlepšení dopravy v klidu v centrální části města 
vybudováním dostatečného počtu parkovacích stání v řešeném území (parkovací dům). 

Cílem je vytvořit v řešeném území moderní protiváhu historického centra města, která vyhoví soudobým 
požadavkům, bude přizpůsobivá možným budoucím proměnám, podpoří vznik prosperující komunity a 
zároveň bude respektovat historické dědictví lokality a návaznosti na okolní městské struktury. 
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ŘEŠENÉ ÚZEMÍ - SOUČASNÝ STAV 
A ŠIRŠÍ VZTAHY 
Řešené území se nachází v katastrálním území Trutnov. Jeho velikost je 9,6 ha. Řešené území je ohraničeno 
stabilizovanými územními prvky - z východní strany řekou Úpou, z jihu předprostorem Společenského centra 
Uffo, vyústěním ulice Horské do náměstí Republiky a hranou areálu pivovaru, ze západu ulicí Křižíkova a ze 
severu ulicí Československé armády. Velikost a ucelenost pozemků v intravilánu nabízí mimořádnou 
příležitost pro významnou transformaci této části města. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Západní část řešeného území je tvořena dostředně orientovaným výrobním areálem. Ve střední části se 
nachází objekt s prodejnou Billa a 2 objekty využívané orgány státní správy. V severovýchodní část území je 
umístěno autobusové nádraží a s ním sousedící parkoviště vedle budovy soudu. Urbánní struktura není příliš 
městotvorná a není vhodně napojena na dopravní kostru města. Územím prochází hlavní komunikační osa 
ulice Horské, která začíná na Krakonošově náměstí a městem prochází až do Horního Starého Města. Ulice 
Horská funguje v úseku Krakonošovo náměstí – náměstí Republiky jako pěší zóna. V úseku od náměstí 
Republiky do Horního Starého Města slouží již i pro automobilovou dopravu včetně linek MHD. Jedná se o 
hlavní dopravní napojení sídliště Zelená Louka o cca 6 tis. obyvatelích. 

Na severozápadě a jihozápadě na řešené území navazují stabilizované plochy bydlení, zejména v bytových 
domech. Na severozápadě převažuje zástavba cca 4 podlažní, jihozápadě mají bodové bytové domy až 13 
podlaží. Na severovýchodě za stezkou pro pěší a cyklisty leží řeka Úpa a za ní leží významná dopravní tepna 
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ul. Úpské nábřeží a za ní dále železniční trať se zastávkou Trutnov – hlavní nádraží. Jihovýchodně od 
vlakového nádraží město počítá s vytvořením dopravního terminálu bus + vlak. Konkrétní podoba tohoto  
přesunu bude předmětem samostatné soutěže, kterou bude město Trutnov rovněž vypisovat v roce 2026. 
Jihovýchodně od řešeného území leží historické jádro města. Docházka do historického jádra města je 
z řešeného území přibližně 5-10 minut chůze. Centrální poloha této lokality ji proto předurčuje jak k umístění 
objektů veřejné vybavenosti, tak i k rozvoji bydlení v bytových domech a v nabídce pracovních příležitostí ve 
službách a drobném obchodu. 

Terén je v řešeném území poměrně rovinatý, mírně se svažuje k řece Úpě.  

Návrh by měl citlivě reagovat na polohu řešeného území v rámci struktury a urbanismu města. Od soutěžních 
návrhů se očekává pečlivé zvážení možností hmotového a prostorového řešení v kontextu okolních 
stabilizovaných ploch. 
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HISTORIE ŘEŠENÉHO ÚZEMÍ 

Stavebně-historický vývoj 

V první polovině 19. století území mezi dnešními ulicemi Křižíkova, Čs. armády, Horní Promenáda a Nádražní 
bylo travnatou plochou (pastvinou) v záplavovém prostoru říčního toku Úpy, podélně rozdělené Horskou ulicí, 
která jako hlavní třída ve směru od Střední městské brány na Horní Staré Město a Krkonoše procházela 
prostorem po nízkém náspu.  

V pravé polovině, myšleno od ul. Horské při pohledu na sever, větší část plochy v ose dnešní ulice (nyní bez 
zástavby) Nová až do prostoru dnešního autobusového nádraží tvořil rybníček s vlastním prameništěm, 
oddělený širokým nábřežím od řeky Úpy. Zdrojem vody byly jednak průsaky z nedalekého mlýnského náhonu 
a vývěr podzemní vody po skalním podloží ze západně přiléhajícího kopcovitého terénu. Toto místo zároveň 
sloužilo jako zdroj vody pro lokální vodovod, zásobující převážně Dolní Předměstí, a to až do stavby nového 
městského vodovodu v roce 1903. Na nejstarších fotografiích lze spatřit i věžový vodojem. Rybníček se 
postupem času s rozšiřující se výstavbou domů podél ulice Nová v 80. a 90. letech 19. stol. stále zmenšoval, 
až zcela zanikl.  

Tato plocha byla postupně zastavována domy městského formátu v přímé souvislosti se vznikem vlakového 
nádraží v r. 1871, v důsledku čehož se významně zvýšila zdejší atraktivita - v roce 1874 byl doktorem Porakem 
postaven Hotel Union (dnešní Okresní soud), v roce 1884 vznikl nový kamenný most, napojující dopravně 
významný železniční uzel na městské páteřní trasy, další výstavba pokračovala nejprve v linii ulice Nádražní 
a rozšířila se i do Horské severním směrem, kde nahradila dřívější přízemní vesnickou dřevěnou zástavbu. 
Na místě postupně zasypávaného rybníčku vznikla vedle a za budovou Unionu, kolem nynější ulice Nové, 
zástavba s převážně jednopatrovými domky s krámy a řemeslnickými dílnami v přízemí, která byla nakonec 
kompletně vybourána v celém prostoru na konci 80. let 20. stol.  

Naproti tomu levá polovina řešeného území byla již od středověku šikmo přerušená mlýnským náhonem, který 
přiváděl do města vodu od jezu v Dolním Starém Městě, a přilehlé travnaté plochy se dobře hodily k bělení a 
sušení prádla a pěstování zemědělských plodin (zeleniny). Prostor za náhonem až po patu západního návrší, 
tj. ohraničený pěší komunikací v prodloužení linie Křižíkova - Přádelnická, nebyl zastavěný prakticky až do 50. 
let 20.stol., kdy postupně dochází k výstavbě nové továrny ZPA Trutnov a později 4 výškových panelových 
domů. 

Protože tuto část území nejvíce formovala průmyslová zástavba bývalé Faltisovy přádelny lněné příze, je 
nezbytné zde se krátce seznámit s historií a významem tohoto podniku: 

Jan (Johann) Augustin Faltis, významný zdejší textilní průmyslník, nebyl trutnovským rodákem; narodil se 4. 
června 1796 ve Vlčkovicích v rodině faktora, vystudoval Hradecké gymnázium a do města se přestěhoval v r. 
1823, když zakoupil v dnešní ul. Na Struze dům č.p. 7. Z počátku se živil obchodem s koloniálním zbožím a 
plátnem. Zkušenosti získával s podporou hraběte Harracha na studijních cestách do Vídně a do Anglie, kde 
se seznámil s moderními textilními stroji. Po několikaleté praxi při zakládání a vedení továren ve službě 
hraběte Harracha nastřádal dostatek kapitálu, osamostatnil se a vybudoval v r. 1836 svoji první přádelnu v 
Mladých Bukách o kapacitě 18000 vřeten (v r. 2014 kompletně zbourána), v níž využíval z počátku dřevěné 
stroje vlastní konstrukce. Z důvodu stísněných poměrů, neumožňujících mu rozvoj závodu, přenesl své další 
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aktivity na Střední Předměstí, kde získal pro sebe vhodný pozemek u vodního náhonu. V letech 1857-59 zde 
postavil a zprovoznil přádelnu se 13676 vřeteny. Strojní vybavení, ve své době nejmodernější, nakoupil v 
Anglii. Roku 1858 částečně oslepl, nicméně v podnikání pokračoval. Se společníkem E. Grütznerem založil v 
r. 1864 přádelnu v Hainitzu u Budyšína v Prusku a o 2 roky později odkoupil tovární prostory v pruské Libavě 
(Liebau, Lubawka, Prusko/Polsko) a zřídil tam další přádelnu příze. Vedlo ho k tomu daňové zvýhodnění a 
snazší uchycení se na trhu v Německu. Současně přistavěl v Trutnově "zadní" objekt o kapacitě 9816 vřeten. 
V roce 1866 za prusko-rakouské války se trutnovská továrna stala zajateckým táborem pro více jak 2000 
internovaných rakouských vojáků, a v důsledku manipulace s otevřeným ohněm zde vypukl 29. června 1866 
požár. Vzniklá škoda dosáhla výše 200 tis. zlatých rak. měny, ale výroba byla na podzim téhož roku obnovena. 
Osudy továrny nebyly nikterak příznivé ani v dalších letech. V roce 1869 v ní došlo k výbuchu parního kotle a 
další rok větrná smršť strhla střechu a zničila zásoby přízí. I přes různé obtíže nakonec Jan Faltis, když v roce 
1874 zemřel, patřil k nejbohatším průmyslníkům své doby s majetkem 7,5 mil. zl. a s rozsahem výroby lněné 
příze byl bezkonkurenčně největším v rámci tehdejší Evropy. Po jeho smrti byla ustavena společnost Jan Faltis 
dědicové, která výrobní závody spravovala v dalších letech. Působil v ní m.j. syn Karl Johann Faltis, držitel 
Rytířského kříže Řádu císaře Františka Josefa I., který zemřel v roce 1922. 

V letech 1884–1885 byla vybudována dělnická kolonie Freiung (kolem ulic Rolnická a Textilácká), rozšířená o 
další domy v letech 1907-11 (ul. Dělnická).  Ani konec 19. stol. nepřinesl tomuto podniku klid. V roce 1897 byl 
areál vyplaven povodní, která v úpském údolí způsobila značné škody, a navíc továrnu zasáhl další ničivý 
požár. První světová válka a následné výrazné zmenšení trhů po rozpadu monarchie v roce 1918 zapříčinily 
ekonomické potíže, což nakonec s pozdější celosvětovou hospodářskou krizí vedlo v roce 1931 k zániku firmy. 
Areál zůstává prázdný až do 2. sv. války, kdy se zde v roce 1943 usídlila německá elektrotechnická firma AEG, 
jejíž mateřské závody byly častým terčem spojeneckého bombardování. S koncem války a následným 
zestátněním průmyslu v části prostor od roku 1946 pokračovala s elektrovýrobou pražská firma Křižík, v roce 
1958 přejmenovaná na ZPA (Závody průmyslové automatizace, výroba regulační a měřící techniky pro 
energetiku), která pro své účely tehdy dostavěla počátkem 60. let 20. stol. souběžně s ulicí Křižíkova nové 
výrobní haly a starší budovy využívala jako skladiště. 

Původní tovární areál zahrnoval celkem dvě velké třípatrové výrobní budovy. Přední, nejstarší (č.p. 5, r. 1858), 
situovaná do Horské ulice, měla ve střední části strojovnu s parními stroji, koupenými v Blansku, a za nimi 
směrem k náhonu v přístavbě velkou kotelnu s volně stojícím vysokým komínem. Z této budovy byl přestavbou 
podle projektu arch. Otakara Nováka z Prahy, Františka Janovského, ing. A. Hofmana a arch. J. Mertlíka v 
letech 1947-49 vytvořen objekt tzv. Krkonošské výstavy, následně využívaný Okresním úřadem a dalšími 
institucemi. 

Za ní se souběžně s náhonem, který je v současnosti zasypán, nachází další tovární budova, č.p. 906 z r. 
1864, kde je nyní prodejna BILLA a jejíž jižní část byla kolem r. 1983 ubourána kvůli novostavbě budovy, 
navazující na objekt OSSZ Trutnov, TTC ATRIUM, Katastrálního úřadu a Komerční Banky. V tovární budově 
je z celého původního areálu uvnitř dosud zachována její původní stavební koncepce cihlových stropů 
klenutých do traverz, podepřených litinovými sloupy, čímž si zachovává autenticitu a historickou hodnotu. 
Problematická je ale nedostatečná únosnost jednotlivých pater (cca 120 kg/m2), čímž jsou výrazně limitovány 
možnosti jejího využití. 

Mlýnský náhon areálem protékal od středověku až do počátku 60. let 20. stol., kdy byl zasypán. Pro město 
měl význam nejen obranný, ale i jako zdroj vodní síly a užitkové vody (barvíři, koželužny, praní prádla). Později 
poháněl především několik vodních elektráren - v areálu pivovaru, v Hradební ul., Na Struze a v místě 
dnešního stadionu Na Lukách.  
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V rámci Krkonošské výstavy byl prostor za náhonem využíván i pro prezentaci tzv. "Pionýrské železnice", 
parního vláčku s dětskou obsluhou, vozící návštěvníky veletrhu. 

Bokem podél ul. Čs. armády navazují budovy původních skladišť výrobků a materiálu, z nichž ta nižší (starší), 
blíž ke kruhovému objezdu, byla zbourána počátkem 90. let 20. stol. Druhá, zachovaná, je mladšího data a 
nyní slouží k obchodním účelům. Stavebně navazuje na areál bývalého ZPA, později byla využívaná firmou 
AEG. 

Shrnuto, důvod prostorové orientace budov je daný linií Horské ulice a bývalým mlýnským náhonem, které 
společně determinovaly celý areál. V rámci historického významu je hodnota továrního areálu ve své nejstarší 
podobě určována jednak osobností a věhlasem továrníka Faltise, neomezující se jen na lokální poměry, ale 
přesahující svým ekonomickým působením do celoevropského kontextu konce 19. stol. Dalším důvodem je, 
že z jeho "impéria" po zbourání budov v Mladých Bukách a školy pro děti továrních dělnic ve Vítězné ul. už 
mnoho jiného stavebně hodnotného nezůstalo. V neposlední řadě je nutné zmínit i samotnou tovární 
architekturu, která, ač jednoúčelně podřízená svému využití, nabízí svojí robustností v dnešní době všestranné 
možnosti adaptace. Nadto v rámci Trutnova, jako bývalého celostátně významného textiláckého města, které 
své velikosti vděčí právě kapitálu podnikatelů a rozvoji textilek (nárůst obyvatel o víc jak 10000 za dobu rozvoje 
textilního průmyslu v 2. pol. 19. stol.) zůstává čím dál méně hmotných dokladů období průmyslové revoluce. 
Po krachu textilního průmyslu na počátku 21. století byla v letech 2012-15 velká část významných objektů 
textilek zcela zbourána (areály v Libči nebo Horním Starém Městě, části areálu v Dolním Starém Městě). 

Fotodokumentace předmětného území v průběhu 19. a 20. stol. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pohled na tovární areál od jihu kolem r. 1870 (vpravo za továrnou je ještě patrný rybník a vodárenská věž) 
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Pohled na tovární areál od jihu kolem r. 1870 - detail 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pohled na prostor od severu, vlevo vpředu budova soudu, uprostřed nízká zástavba kolem ulice Nová, ve 
středu a vpravo tovární areál 
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Záběr ze sálu se strojní výbavou přádelny - 2 řady litinových sloupů s upevněnými transmisemi 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Záběr do prostoru před bývalou přádelnou v linii Horské ul., již přestavěnou na kanceláře Okresního úřadu, 
přelom 60. a 70. let 20. stol. 
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Zástavba pravé strany Horské ul. naproti "Okresu", nahoře 30. léta 20. stol., dole pohled od severu k centru, 
konec 70. let 20. stol. 

 

 

 

 

 

Průhled do ulice Nová z ul. 
Nádražní, vpravo budova 
Okresního soudu, 20. léta 
20. stol. (jde prakticky o 
jediné známé záběry levé 
strany této ulice) 
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Pohled na zadní (dvorní) fasády zástavby pravé strany ul. Horské z prostoru bourané ulice Nové, 80. léta 20. 
stol. (ze záběru lze vyčíst výškový rozdíl mezi domy v ul. Horská - na náspu - a okolím) 

Analýza předmětného území na plánech a mapách v průběhu 19. a 20. stol. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Snímek mapy 
stabilního katastru, 
kol. 1841 
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Situační plán továrny a přilehlého okolí, kol. r. 1861, zdroj: SOkA Trutnov (za ulicí Horská je ještě rybníček, 
jsou zakresleny i první domy v ul. Nová) 

 

 

 

 

 

 

 

Katastrální situace kol r. 1880, zdroj: 
SOkA Trutnov 

číslem "1" označen areál přádelny s 
oběma továrními budovami, ale 
zatím jen jedním skladištěm při 
křižovatce Horská - Čs. armády, 
dobře patrný průběh mlýnského 
náhonu (modře) - nyní zasypán 
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Polohopisná mapa z r. 1903 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Speciální mapa z konce 50. let 20. stol., stav ještě před výstavbou podniku ZPA Trutnov 
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VLASTNICKÁ STRUKTURA 
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URBANISTICKÝ A 
ARCHITEKTONICKÝ ZÁMĚR 
Cílem urbanistického řešení je vytvoření kvalitní a funkční městské struktury s mixem funkčního využití. Důraz 
bude kladen na harmonické propojení bydlení, služeb, pracovních příležitostí a volnočasových aktivit v území.  

Zadavatel předpokládá intenzivní využití území. Hmotové a prostorové řešení bude reagovat na kontext 
okolních stabilizovaných ploch. Výšková hladina zástavby může být v řešeném území různorodá. Navrhovaná 
zástavba nenaruší pohled na panorama historického jádra města (pohledová osa ul. Horská směrem do centra 
města a směrem na panorama Krkonoš). Objekty výškových akcentů je třeba odůvodnit urbanistickou 
koncepcí. 

Návrh bude s rozmístěním zástavby pracovat tak, aby došlo k efektivnímu využití řešeného území a k jeho 
logickému a přehlednému uspořádání. Je třeba, aby vzniklo dostatečné množství podlažních ploch pro 
ekonomicky výhodnou realizaci záměrů, zejména v lokalitě A. Stejně důležité ale je, aby vzniklo prostupné 
území s atraktivními veřejnými prostranstvími a sítí destinací (obchody, služby aj.), které zajistí celodenní 
pohyb pěších a tím i základní předpoklad bezpečnosti veřejného prostoru.  

V řešeném území byly vymezeny tři samostatné lokality (podrobněji v kapitole Funkční náplň projektu). 
Lokalita A je dále dělena na dílčí lokality A1, A2 a A3, což respektuje majetkoprávní vztahy v území. 
Urbanistické řešení musí umožnit nezávislou realizaci záměrů v každé z lokalit s výjimkou prvků dopravní a 
technické infrastruktury (veřejná prostranství, inženýrské sítě). Realizace stavebního záměru v jedné z lokalit 
(A1, A2, A3, B, C) nemůže být podmíněna realizací jiného stavebního záměru v jiné z lokalit (A1, A2, A3, B, 
C). Majetkoprávní vztahy je třeba respektovat a nutná vypořádání minimalizovat. Vymezení řešeného území 
a jednotlivých lokalit je vyznačeno na obrázku. 
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Kvalita veřejného prostoru a životního prostředí je nedílnou součástí návrhu. Po realizaci nesmí být území jen 
souborem nových budov, ale musí se jednat o příjemné místo pro bydlení i práci. Dle představy zadavatele 
toto zahrnuje dostatek zeleně, promyšlené osvětlení, kvalitní a dostatečný mobiliář, dostatek prostoru pro 
setkávání, bezpečnost veřejných prostranství. Samozřejmostí je bezbariérovost. 

Projekt se stane výkladní skříní města. Soutěžní návrh by proto měl nabídnout kreativní řešení, aniž by se 
ovšem stal neproveditelným či ekonomicky neudržitelným. Navržené řešení by tudíž mělo respektovat 
technické limity a optimalizovat investiční náklady v poměru cena/výkon.  
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FUNKČNÍ NÁPLŇ PROJEKTU 
V rámci řešeného území budou umístěny následující záměry: bydlení v bytových domech (nájemní či 
vlastnické), drobné obchodní prostory + 1 supermarket, knihovna s komunitním centrem, nové autobusové 
nádraží, parkovací kapacity, hlavní veřejné prostranství celoměstského charakteru a další dle úvahy 
soutěžních týmů. 

Přehled pozemků v řešeném území, jejich členění do lokalit a majetkoprávní vztahy jsou pro přehlednost 
zobrazeny v tabulce, která tvoří soutěžní podklad P2 – Přehled pozemků řešeného území.  

Zadavatel konstatuje, že je možné uvažovat o demolici stávajících objektů v řešeném území, s výjimkou 
objektů vyznačených oranžovým fillingem v lokalitě C v obrázku níže. 

 

Rozmístění záměrů v území (v lokalitách) a minimální HPP v dílčích lokalitách A1, A2 a A3, je-li 
uvedeno, je důrazně doporučeným požadavkem zadavatele na soutěžní návrhy a soutěžní návrhy by 
je měly maximálně respektovat.  Výpočet HPP bude proveden podle Pražských stavebních předpisů.  

Parkování v řešeném území bude definováno pro všechny navrhované funkce dle vyhlášky č. 146/2024 Sb., 
o požadavcích na výstavbu, v platném znění. Pro bytovou výstavbu bude použit koeficient 2,5. Navíc bude 
navrženo 100 parkovacích stání pro stávající funkce v území a v centru města.  Preferovaným řešením pro 
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nové rezidenty je alespoň částečné parkování v podzemních garážích pod bytovými domy nebo ve společném 
vícepodlažním parkovacím domě v řešeném území.  

Rozmístění záměrů v území bude následující: 

Lokalita A 

Zadavatel důrazně doporučuje v lokalitě A (tj. celkem v dílčích lokalitách A1, A2 a A3) navrhnout kapacity HPP 
minimálně 50 000 m².  

Lokalita A1 

− bydlení v bytových domech - minimální HPP 25 000 m² (požadavek zadavatele), 

− mix dispozic není určen 

Umístění bytových domů by mělo navázat na stávající stabilizovanou bytovou zástavbu za severozápadní a 
jihozápadní hranicí řešeného území. V parteru bytových domů mohou být umístěny drobné provozovny 
(obchod, služby, komunitní aktivity), což může přispět k bezpečnosti a živosti uličních prostor. Je vhodné, aby 
provozovny byly umístěny v místech s nejvyšší frekvencí pohybu zejména pěších, tj. aktivní parter bude 
přednostně uvažován v místech, kde je to dispozičně a ekonomicky vhodné. Zásobování provozoven bude 
navrženo tak, aby nenarušovalo převládající funkční využití (bydlení). Zapojením drobného retailu vznikne v 
lokalitě živý parter, který přispěje k bezpečnosti a ke zvýšení atraktivity prostředí. 

V návrhu je vhodné počítat s komunitními prvky pro rezidenty například s dětskými hřišti, společnou zahradou 
či prostory/místy pro setkávání sousedů. 

Parkovací stání v lokalitě A1 - pro záměry v lokalitě A1 budou v této lokalitě umístěna minimálně ze 70%, tj. 
nejvýše 30% parkovacích stání pro lokalitu A1 může být umístěno mimo tuto lokalitu. 

Lokalita A2 

− prodejna Billa – HPP 1500 m² (požadavek zadavatele), 

− je vhodné, aby prodejna byla integrovanou částí zástavby tj. aby se nejednalo o 
samostatný objekt, 

− bude navrženo další vhodné využití (zástavba) pozemků, které vytvoří přidanou 

hodnotu pro vlastníka pozemků, přičemž druh tohoto využití zadavatel nespecifikuje, 
(je předmětem soutěžního návrhu). 
 

Dalšími požadavky na prodejnu Billa jsou:  

− výborná viditelnost vstupu/prosklení,  

− parkoviště s počtem min. 60 PS (bez „slepých míst“, obousměrně průjezdné) - tento požadavek 
nahrazuje výpočet dle vyhl. č. 146/2024 Sb., o požadavcích na výstavbu v platném znění 

− šířky parkovacích stání min. 2,70 m,  

− umístění v 1.NP s okolím, vše na úrovní 0,000,  

− světlá výška nájemního prostoru cca. 3,80-4,20m 
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Zadavatele zajímá i přístup k objektu Faltisovy přádelny, který do návrhu může vnést hodnotu. Ekonomicky a 
z pohledu majetkoprávního ale může jít o komplikované místo návrhu.  

Parkovací stání v lokalitě A2 - pro záměry v lokalitě A2 budou v této lokalitě umístěna minimálně ze 70%, tj. 
nejvýše 30% parkovacích stání pro lokalitu A2 může být umístěno mimo tuto lokalitu. Parkování pro prodejnu 
Billa bude plně umístěno v lokalitě A2. 

Lokalita A3 

− bydlení v bytových domech - minimální HPP 18 000 m² (požadavek zadavatele), 

− mix dispozic není určen 
 
Umístění bytových domů by mělo navázat na stávající stabilizovanou bytovou zástavbu za jihozápadní hranicí 
řešeného území. V parteru bytových domů mohou být umístěny drobné provozovny (obchod, služby, 
komunitní aktivity), což může přispět k bezpečnosti a živosti uličních prostor. Je vhodné, aby provozovny byly 
umístěny v místech s nejvyšší frekvencí pohybu zejména pěších, tj. aktivní parter bude přednostně uvažován 
v místech, kde je to dispozičně a ekonomicky vhodné. Zásobování provozoven bude navrženo tak, aby 
nenarušovalo převládající funkční využití (bydlení). Zapojením drobného retailu vznikne v lokalitě živý parter, 
který přispěje k bezpečnosti a ke zvýšení atraktivity prostředí. 

V návrhu je vhodné počítat s komunitními prvky pro rezidenty například s dětskými hřišti, společnou zahradou 
či prostory/místy pro setkávání sousedů. 

Parkovací stání v lokalitě A3 - pro záměry v lokalitě A3 budou v této lokalitě umístěna minimálně ze 70%, tj. 
nejvýše 30% parkovacích stání pro lokalitu A3 může být umístěno mimo tuto lokalitu. 

Lokalita B 

1. Městská knihovna 

− užitná plocha určená návštěvníkům bude alespoň 1 800 m² (nezahrnuje uzavřená 
skladiště, schodiště, vstupní prostory, hygienické zázemí atp.) – dle Standardu pro dobrou 
knihovnu (Metodický pokyn MK), 

− počítá se s tím, že do se knihovny přesune stávající knižní fond (cca 160 000 ks knih), 

− oddělení pro dospělé, oddělení pro děti a mládež, studovna, komunitní prostory, 1-2 menší 
sály pro konání akcí (autorská čtení, workshopy, kreativní dílny), 

− oddělení pro děti a mládež – dětský koutek pro děti 0-6 let věku s prostorem pro konání 

projektu Bookstart (kapacita 25 dětí – 1 třída MŠ), relaxační koutek pro děti 6-18 let věku 
s prostorem pro konání besed a projektů (kapacita 30 dětí – 1 třída), 

− kavárna, 

− 70 - 120 studijních míst, 

− související sklady 

− odpovídající zázemí pro zaměstnance (kanceláře, šatny, hygienické zázemí atp.), 

− odpovídající kapacita parkovacích stání (zaměstnanci, zásobování, návštěvníci), 
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− ověření dopravního napojení (zásobování, dopravní obsluha). 
 

2. Parkovací kapacity nad rámec požadavků vyhlášky č. 146/2024 Sb., o požadavcích na 

výstavbu, v platném znění 

− minimálně 100 parkovacích stání nad rámec vyhlášky č. 146/2024 Sb., o požadavcích na 
výstavbu, v platném znění, která budou sloužit pro stávající funkce v území a v centru 
města, 

− další parkovací stání mohou být navržena pro lokality A1, A2, A3, B, C (max. 30% 
parkovacích kapacit dle požadavků vyhlášky č. 146/2024 Sb., o požadavcích na výstavbu, 
v platném znění), 

− bude prověřena možnost ukládání kol (nahrazení stávající cyklověže), 

− provozně může být propojeno s knihovnou nebo samostatné, 

− nebude se jednat o hmotovou či výškovou dominantu v území. 
      3. Autobusové nádraží 

− zadavatel předpokládá přesun autobusového nádraží do jiné lokality (k vlakovému 
nádraží), 

− v tuto chvíli ale není možné garantovat přesunutí autobusového nádraží a proto je nutné, 
aby soutěžící počítali se zapracováním zmenšeného autobusového nádraží v lokalitě B v 
rozsahu ideového návrhu, 

− návrh autobusového nádraží může pracovat i s další funkční náplní, 

− ideový návrh autobusového nádraží bude v rozsahu 8 nástupišť a odpovídajícího avšak 
nepředimenzovaného zázemí (WC, čekárna), 

− počty parkovacích stání pro autobusové nádraží budou vypočteny dle požadavků vyhlášky 

č. 146/2024 Sb., o požadavcích na výstavbu, v platném znění. 
 

        4. Hlavní veřejné prostranství celoměstského významu  

− stane se významným prvkem městské struktury s vysokou koncentrací pěšího pohybu a 
bude sloužit zejména jako oddychová plocha pro obyvatele a návštěvníky města, 

− bude navrženo tak, aby na něm mohlo být dočasně umístěno cirkusové šapitó (průměr 22 
m, podrobněji viz. soutěžní podklad P5 - Šapitó), v zimě kluziště atp., 

− soutěžní návrh by měl jasně vymezit pěší trasy a navazující relaxační plochy zeleně, které 
mohou být doplněny vodními prvky, veřejným WC, místy pro instalaci venkovních výstav, 
místy pro pořádání drobných kulturních akcí atp. 

 
5. Další vhodné využití 

− bude navrženo další vhodné využití (zástavba) pozemků, které vytvoří přidanou hodnotu 
pro vlastníka pozemků, přičemž druh tohoto využití zadavatel nespecifikuje (je předmětem 
soutěžního návrhu). 
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Lokalita C 

1. Parkovací dům - soukromý záměr vlastníka 

Na pozemcích p.č. 2924, 2898, 2925, 2926, st. 3830 a částečně 2025/1, k.ú. Trutnov, je soukromý 
záměr vlastníka na vybudování parkovacího domu a tento záměr bude soutěžním návrhem 
respektován (studie záměru je součástí soutěžního podkladu P4 – Ostatní záměry v území). 
 
2. Nástavba objektů - soukromý záměr vlastníka 
 

Na stavebním pozemku 3829, k.ú. Trutnov, je soukromý záměr vlastníka na nástavbu 2 nadzemních 
podlaží nad stávající objekt. Tento záměr bude soutěžním návrhem prověřen tj. soutěžní návrh stanoví 
zda je či není možné zvýšit úroveň zástavby v tomto místě. Podrobnější podklady záměru nejsou k 
dispozici. 
 

Řešení zbývající části lokality C je ponecháno na invenci soutěžících. 

             Další požadavky zadavatele: 

− v profilu ulice Horské budou umístěny zastávky MHD pro výstup i nástup, 

− bude navrženo pěší a cyklistické propojení s vlakovým nádražím s cílem dosažení co 
nejbezpečnějšího a plynulého provozu v tomto místě, 

− bude zachována možnost vjezdu do dvora okresního soudu, 

− součástí návrhu bude identifikování parametrů potřebných změn územního plánu, 

− zadavatel ocení vytipování vhodného místa pro umístění uměleckých děl v rámci lokality B. 
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VEŘEJNÁ PROSTRANSTVÍ A ZELEŇ 
Kvalitní řešení veřejných prostranství je v rámci soutěžního návrhu klíčové. Návrh vymezí a navrhne ulice, 
náměstí, parky a další prostranství tak, aby vznikla plnohodnotná a živá část města, která doplní okolní 
městskou strukturu.  

Hlavní pohledovou osou v území je ulice Horská. V této ose by měl být kladen důraz na reprezentativnost a 
vytvoření odpovídajícího prvního dojmu. Výjimečné ztvárnění s důrazem na kvalitu by mělo být stěžejním 
prvkem návrhu. 

Bude vytvořena hierarchie veřejných prostranství – od hlavního veřejného prostranství celoměstského 
významu s pobytovou funkcí přes ulice po polosoukromé vnitrobloky či prostranství pro setkávání obyvatel. 
Herní a sportovní prvky jsou vítány. 

Zadavatel předpokládá, že alespoň 30% plochy území zůstane nezastavěno (tj. 30% území budou tvořit plochy 
veřejných prostranství, které mohou být zpevněné) a alespoň 10% plochy území bude ozeleněno (plocha 
zeleně na terénu). Do ploch zeleně se započítává pruh šíře min. 1,0 m.  
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DOPRAVNÍ ŘEŠENÍ  
Dopravní infrastruktura v řešeném území i v návaznosti na okolí musí být navržena komplexně, přehledně a 
s ohledem na bezpečnost a plynulost provozu. Soutěžní návrh zohlední, že kvalita dopravního řešení je 
zásadním prvkem celkového urbanistického konceptu. Návrh se bude plnohodnotně a rovnocenně zaobírat 
různými druhy přepravy – pěší, cyklistickou, hromadnou (MHD) i automobilovou. 

Zásadní je, aby území bylo dobře prostupné pro pěší (včetně dostupnosti zastávek MHD a budoucího 
dopravního terminálu vlak + bus). Poloha zastávek a tras MHD může být upravena a/nebo doplněna. Bude 
navržena koncepce cyklistické dopravy v území včetně návazností na cyklistické trasy ve městě (mimo řešené 
území), která vyjde z Plánu udržitelné městské mobility města Trutnova (soutěžní podklad P6). 

Silniční napojení řešeného území bude z ulic Československé armády, Křižíkova, Horská a Nádražní. 
Konkrétní podoba jednotlivých napojení je předmětem návrhu včetně prověření kapacit křižovatek a návrhu 
jejich potřebných úprav. Dostupné podklady dopravní analýzy jsou součástí soutěžního podkladu P6 - Plánu 
udržitelné městské mobility města Trutnova). Budou pečlivě a detailně analyzovány potřeby a nároky, které 
v řešeném území vyvstanou a budou promyšleny dopravní vazby vnitřní i na okolí. Předpokládá se, že vnitřní 
dopravní skelet lokality A bude tvořen sítí místních obslužných komunikací s charakterem obytné zóny či 
zklidněné komunikace (30 km/h). 

Návrh musí řešit kapacity parkování pro všechny funkce v území v souladu s vyhláškou č. 146/2024 Sb., o 
požadavcích na výstavbu, v platném znění a s níže uvedenými požadavky. Parkovací stání v lokalitách A1, 
A2, A3 budou v těchto lokalitách umístěna minimálně ze 70 % (mimo parkovacích míst pro prodejnu Billa, 
která budou plně umístěna v lokalitě A2). Tudíž nejvýše 30% parkovacích stání pro lokality A1, A2, A3 může 
být umístěno mimo příslušné lokality.  

− bytová výstavba – pro bytovou výstavbu bude použit koeficient 2,5 (preferovaným řešením pro nové 

rezidenty je alespoň částečné parkování v podzemních garážích pod bytovými domy nebo ve 
společném vícepodlažním parkovacím domě v řešeném území), 

− drobné provozovny ve stavebním bloku A – předpokládá se parkování na terénu (v ulicích) v souladu 

s požadavky vyhlášky, 

− Billa – požadavek minimálně 60 parkovacích stání, parkování pro prodejnu Billa bude plně umístěno 
v lokalitě A2, 

− knihovna – předpokládá se parkování na terénu nebo v parkovacím domě v souladu s požadavky 
vyhlášky, 

− autobusové nádraží - počty parkovacích stání pro autobusové nádraží budou vypočteny dle 
požadavků vyhlášky, 

− navíc bude navrženo 100 parkovacích stání pro stávající funkce v území a v centru města, 

− na terénu nebudou velké plochy parkovišť, které by dominovaly veřejnému prostoru, 

− bude zpracována bilance dopravy v klidu pro jednotlivé funkční celky (záměry) a samostatně pro 

doplňkové kapacity určené pro krátkodobé stání (vzor viz. soutěžní podklad P11 - Tabulka bilance 
návrhu). 
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REGULAČNÍ A LEGISLATIVNÍ 
PODMÍNKY 
Výšková a hmotová regulace 

Zadavatel předpokládá intenzivní využití území. Hmotové a prostorové řešení bude reagovat na kontext 
okolních stabilizovaných ploch. Výšková hladina zástavby může být v řešeném území různorodá. Navrhovaná 
zástavba nenaruší pohled na panorama historického jádra města (pohledová osa ul. Horská směrem do centra 
města a směrem na panorama Krkonoš). Objekty výškových akcentů je třeba odůvodnit urbanistickou 
koncepcí. 

Koeficient zeleně 

Koeficient zeleně by měl dosáhnout 0,1 (10% plochy řešeného území). Nicméně nejedná se o závazný 
požadavek zadavatele. Pokud bude koeficient zeleně nižší, bude odůvodněn a zeleň bude doplněna v jiných 
formách (střechy, fasády, stromořadí atp.). Předpokládá se efektivní využití řešeného území. 

Limity území 

Limity území jsou zpracovány v koordinačním výkresu platného územního plánu. Potenciální bariérou v území 
je nadzemní vedení horkovodu v ul. Křižíkova. V případě potřeby je možné uvažovat s jeho přeložením pod 
zem. V území je evidována vysoká hladina spodní vody (přibližná hloubka spodní vody je 3,0 m pod rostlým 
terénem). Bývalý náhon se nachází za objektem prodejny Billa (na p.č. 2467/1) a je v současnosti zasypán. 

Právní předpisy 

Navržené řešení bude v souladu se stavebním zákonem a jeho souvisejícími právními předpisy, s technickými 
požadavky na stavby, s požadavky na využívání území, s požadavky požární bezpečnosti a bezbariérovosti. 
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TECHNICKÁ INFRASTRUKTURA 
Jednotlivé záměry budou napojeny na veškerou technickou infrastrukturu. Návrh by měl prokázat 
proveditelnost napojení a navrhnout trasování sítí uvnitř řešeného území, případně nutné úpravy mimo řešené 
území, pokud se takové vyskytnou. Zadavatel předpokládá řešení odpovídající současným požadavkům na 
kvalitu řešení (navržení prvků modrozelené infrastruktury, využití obnovitelných zdrojů energie, úsporné 
veřejné osvětlení). 

V maximální možné míře budou využity stávající rozvody inženýrských sítí, které budou dle potřeby 
doplněny/zkapacitněny/nahrazeny rozvody novými pro zajištění odpovídajících kapacit pro nově umisťované 
záměry. Stávající rozvody inženýrských sítí jsou součástí DTM (soutěžní podklad P9). 

Zásobování vodou 
Napojení na veřejný vodovod, navržení rozvodů a hydrantů. 

Kanalizace splašková 
Napojení na stávající splaškovou kanalizační síť – primárně zajistit gravitační odkanalizování. Čerpací stanice 
pouze v odůvodněných případech. 

Dešťová kanalizace a hospodaření s dešťovou vodou 
Preference retenčních a vsakovacích opatření v řešeném území v závislosti na hydrogeologických 
podmínkách. V současnosti je v řešeném území jednotná kanalizace. Je třeba koncepčně prověřit možnost 
oddělení systému odvodu dešťových vod a splaškové kanalizace. Předpokládá se využití dešťové vody u 
jednotlivých záměrů.  

Elektroenergetika 
Předpokládá se nutnost zřízení nových trafostanic. Veškeré rozvody VN budou vedeny v zemi. Vhodné je 
uvažovat s fotovoltaickými panely na vhodných střechách. 

Plyn 
Není uvažován pro vytápění. 

Vytápění 
Předpokládá se napojení na horkovodní síť. Soutěžní návrh může přinést i jiné řešení. Vhodné je rovněž 
uvažovat o moderních formách vytápění.  

Další sítě  
Koncepčně bude vyřešena telekomunikační infrastruktura (optická síť), veřejné osvětlení (LED) a některá 
parkovací stání budou vybavena dobíjecími stanicemi pro elektromobily. 
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UDRŽITELNOST A 
ENVIRONMENTÁLNÍ ASPEKTY 
Zadavatel klade důraz na to, aby soutěžní návrh nabídl udržitelné řešení, které přispěje k pohodě obyvatel a 
k vytvoření příjemného životního prostředí.  

Hospodaření s dešťovou vodou 
Využití dešťové vody se považuje za samozřejmost. Retenční nádrže, vsaky, zelené střechy či/a fasády, sběr 
dešťové vody, propustné povrchy v závislosti na hydrogeologických podmínkách. Využití šedé vody je 
doporučeno. Závlaha veřejné zeleně ideálně dešťovou vodou. 

Zeleň a biodiverzita 
Výrazné ozelenění území (parky, stromořadí, zelené střechy a fasády, zeleň vnitrobloků) bude pozitivně 
hodnoceno. Prevence vzniku tepelných ostrovů v území. Odolné a původní druhy rostlin podporující 
biodiverzitu (kvetoucí louky, budky pro ptáky, hmyzí hotely, pítka pro ptáky). 

Dopravní udržitelnost 
Podpora MHD, pěší a cyklo dopravy, sdílené mobility, dobíjecí stanice. 
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ETAPIZACE 
Záměry v jednotlivých lokalitách budou realizovány po částech a nezávisle na sobě. Každá z lokalit bude 
navržena tak, aby byla plně funkční a provozuschopná. Tento přístup umožní realizaci záměrů různých 
investorů po etapách a nezávisle na sobě. Není stanoveno pořadí realizace jednotlivých záměrů. Proto je 
důležité, aby se záměry navzájem podmiňovaly v nejmenší možné míře (např. dopravní napojení, technická 
infrastruktura atp.). Zahájení realizace první etapy ve stavebním bloku A se předpokládá do pěti let tj. do roku 
2031. 

 

 

 

 

 


