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1 IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE 

Název akce:   BUS pruh Trutnov – projektová dokumentace 

Účel dokumentace: Dokumentace pro změnu místní úpravy provozu (dopravního 
značení) 

Kraj:     Královéhradecký 

Okres:    Trutnov 

Katastrální území:  Trutnov [769029]; Poříčí u Trutnova [769223] 

 

Objednatel   město Trutnov 

    Slovanské náměstí 165 

541 01 Trutnov  

Zastoupený:   Ing. David Jelínek 

     

Zhotovitel dokumentace: AFRY CZ s.r.o. 

Magistrů 1275/13 

    140 00 Praha 4, 140 00 

Zastoupený:   Ing. Petr Košan, na základě plné moci  

Ing. Jiří Lávic, ve věcech technických  

Hlavní inženýr projektu: Ing. Jiří Lávic  

2 PODKLADY 

K návrhu bylo využito následujících podkladů: 

 ČSN 73 6110 – Projektování místních komunikací 
 Ortofotomapa ČUZK 
 Katastrální mapa Trutnov, Poříčí u Trutnova 
 Digitální technická mapa města Trutnov 
 „Zásady pro navrhování a zřizování preference autobusů a trolejbusů VHD“ (Novotný, 

Prousek, Javořík) 
 Technická studie BUS PRUH TRUTNOV, AFRY CZ, 12/2025 

3 ÚVOD 

3.1 PŘEDMĚT DOKUMENTACE 

Předmětem této akce je zpracování projektové dokumentace ve kvalitě pro provádění stavby (DPS) 
včetně kompletní inženýrské činnosti v rámci žádosti o změnu místní úpravy provozu (dopravního 
značení) na ul. Náchodská (silnice I/14) v úseku: křižovatka ul. Náchodská × ul. Na Břehu – 
křižovatka ul. Náchodská × ul. Polská × U Stadionu. 

V rámci této dokumentace byla prověřeno a navrženo umístění nového vyhrazeného jízdního pruhu 
ve směru jízdy do centra města. 
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4 VYMEZENÍ OBLASTI 

Řešený úsek se nachází na ulici ul. Náchodská (silnice I/14) v úseku: křižovatka ul. Náchodská × ul. 
Na Břehu – křižovatka ul. Náchodská × ul. Polská × U Stadionu. 

Obrázek 1 - Řešený úsek ul. Náchodská, zdroj: mapy.cz 

 

5 ZDŮVODNĚNÍ ZÁMĚRU 

Kvalitní, atraktivní a konkurenceschopný systém veřejné hromadné dopravy (VHD) je jedním ze 
základních pilířů moderního města a preferenční opatření pro vozidla VHD jsou základním nástrojem 
k jeho zajištění. Základním cílem preference VHD je zvýšení plynulosti provozu vozidel VHD, čímž 
dochází i ke zvýšení cestovní rychlosti, zkrácení jízdní doby, zlepšení pravidelnosti a dodržování 
jízdního řádu. Prosazování a realizace preferenčních opatření tak vede ke zvýšení atraktivity veřejné 
dopravy pro cestujícího a zároveň ke snížení nákladů na její provozování. Upřednostňování pohybu 
vozidel veřejné hromadné dopravy je navíc jedním z nástrojů udržitelné mobility města. Veřejné 
doprava je totiž – po dopravě pěší a cyklistické – pro město „přátelskou“ dopravou, a to jak z hlediska 
urbanistického, tak ekologického i ekonomického. 

Ve městě Trutnov dochází k pravidelnému zpožďování autobusových spojů VHD zejména 
v dopravních špičkách, kvůli vysokým intenzitám individuální automobilové dopravy, které jsou na 
hraně kapacity stávající sítě komunikací. Realizace preferenčního opatření v podobě vyhrazeného 
jízdního pruhu pro autobusy tak má potenciál snížit míru zpožďování autobusových spojů 
a zatraktivnit jejich využívání pro obyvatele města. 

Předmětný úsek ulice Náchodská je využívaný linkami MHD v objednávce města Trutnov a taktéž 
linkami veřejné linkové dopravy (VLD) objednávanými Královéhradeckým krajem. Pro ilustraci 
potřebnosti vyhrazeného jízdního pruhu je v následující tabulce uveden počet spojů jednotlivých linek 
ve dnech školního vyučování v období 6:00 – 8:00 a 14:00 – 16:00, tj. v nejzatíženějších hodinách 
ranní a odpolední přepravní špičky. Uveden je pouze počet spojů ve směru vyhrazeného jízdního 
pruhu. 
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Linka 
Počet spojů směr Trutnov-centrum 

6:00 – 7:00 7:00 – 8:00 14:00 – 15:00 15:00 – 16:00 

1 4 2 4 3 

4 1 1 1 1 

301 1 1 2 0 

401 1 1 1 2 

408 1 1 1 1 

Celkem 8 6 9 7 

 

Podle ČSN 73 6110 článku 7.3.4 se Autobusový nebo trolejbusový pruh pro veřejnou hromadnou 
dopravu má zřizovat při překročení 15 spojů/h v jednom směru. V zájmu preference VHD je ale 
vhodné tyto pruhu zřizovat i při nižších intenzitách. V tomto případě je vhodné přihlédnout zejména 
k tomu, že na linku 1 jsou nasazovány na téměř všechny spoje kloubové autobusy, tj. autobusy 
s výrazně vyšší kapacitou. Stejně tak kapacitnější autobusy délky cca 15 m nasazovány na vybrané 
spoje linky 301. Pokud by tato kapacitně vozidla byla nahrazena zvýšeným počtem spojů, byl by 
potřebný počet spojů za hodinu až 12, což je těsně pod stanovenou hranicí intenzity VHD pro zřízení 
vyhrazeného jízdního pruhu. Zpoždění linek MHD v předmětném úseku dosahuje dle vyjádření 
společnosti ARRIVA autobusy až 28 minut, přičemž realizací vyhrazeného jízdního pruhu lze očekávat 
snížení tohoto zpoždění. 

6 NÁVRH DOPRAVNÍHO ZNAČENÍ 

Šířky nových jízdních pruhů byly navrženy v rozmezí 3,00 – 3,75 m vždy v závislosti na stávající 
lokální šířce dotčené vozovky mezi obrubami, nutnosti návrhu řadicích pruhů v blízkosti křižovatek 
apod. 

V případě nutnosti šířkového kompromisu jízdních pruhů vzhledem ke stávajícímu šířkovému řešení 
dotčené vozovky byla při návrhu uspořádání v závislosti na lokálních podmínkách preferována 
komfortnější šířka pro průběžné jízdní pruhy na úkor vyhrazeného jízdního pruhu, přičemž v této 
souvislosti je vhodné připomenout, že vyhrazený jízdní pruh není přikázaným jízdním pruhem, což 
umožňuje autobusu využít obecný jízdní pruh s komfortními parametry v případě plynulého provozu 
a vyhrazený jízdní pruh využít pouze v případě dopravní kongesce (řidič autobusu se může dle 
aktuální dopravní situace rozhodnout, která varianta je pro průjezd autobusového spoje výhodnější). 

Stávající vodorovné značení (VDZ) v celém řešeném úseku křižovatka ul. Náchodská × ul. Na Břehu 
– křižovatka ul. Náchodská × ul. Polská × U Stadionu bude odstraněno. 

Nové svislé a vodorovné dopravní značení bude provedeno a osazeno v souladu zejména s TP 133 – 
Zásady pro vodorovné dopravní značení na PK a bude se řídit výkresovou částí této dokumentace, 
viz výkres 2 – Situace VDZ + SDZ. 

Nové VDZ bude v celém řešeném úseku provedeno nástřikem na stávající vozovku dvousložkovým 
plastem bílé barvy, typ II. 

V rámci 3 ks přechodů pro chodce (viz výkres 2 – Situace VDZ + SDZ) dojde ke zhotovení nových 
středových dělících ostrůvků o šířce 2,00 m. Středové dělící ostrůvky budou zhotoveny pomocí 
osazení nových mobilních plastových obrubníků na stávající živičný povrch vozovky. Mobilní plastové 
obrubníky budou provedeny v barevném schématu střídání červené a bílé barvy. Volný prostor mezi 
mobilními plastovými obrubníky bude vyplněn asfaltovým recyklátem, materiál R-mat. 
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Středové dělící ostrůvky budou osazeny novými svislými dopravními značkami (SDZ) „C4a“, přičemž 
tyto značky budou v rámci zachování komfortního výhledu na stojící chodce v prostoru středového 
dělícího ostrůvku provedeny ve zmenšené velikosti. 

Středové dělící ostrůvky a přilehlé hrany (nově snížené obrubníky) budou opatřeny bezbariérovými 
prvky (dle ČSN 73 4001 – Přístupnost a bezbariérové užívání), přičemž varovné pásy budou 
provedeny v šířce 40 cm a signální pásy budou provedeny v šířce 80 cm, viz výkres 2 – Situace 

VDZ + SDZ. Nové varovné a signální pásy budou osazeny na snížený zadlážděný povrch, stávající 
zadlážděný povrch (přilehlý chodník pro pěší) nebo stávající živičný povrch vozovky následujícím 
postupem: základní pás – elastomer, hmatné prvky – dvousložkový plast odlévaný za studena. 

Tyto přechody pro chodce budou doplněny o vodící pásy pro nevidomé. Vodící pásy pro nevidomé 
budou provedeny strukturovaným plastem na vozovku (barva – bílá). 

6.1 SVISLÉ DOPRAVNÍ ZNAČENÍ 

Svislé dopravní značení je navrženo a osazeno v souladu se zákony 361/2000 Sb. a č. 13/1997 Sb.  

Použité SDZ je provedeno v souladu s těmito předpisy: 

 Vyhláška č. 294/2015 Sb. 
 ČSN EN 12 899-1 včetně národní přílohy NA 
 ČSN EN 12 966-1 
 ČSN EN 1991-1-4 Zatížení větrem 
 ČSN EN 1993-1-1 
 Technické podmínky, zejména: TP 65, TP 66 

Výškové a boční umístění dopravního značení je v souladu s TP 65 Zásady pro dopravní značení na 
pozemních komunikacích. 

SDZ a jeho součásti budou provedeny dle specifikací PPK-SZ, vydané ŘSD ČR. 

Všechny standardní značky se provedou lisované s dvojitým ohybem z pozinkovaného plechu 
s plnými rohy. Spojovací materiál bude nekorodující. Objímky mohou zůstat z hliníkových slitin. 
Poloměr zaoblení rohů štítů značek umístěných vedle vozovky musí být min. 20 mm. Bude provedena 
povrchová úprava značek dle TKP 14. 

Sloupek standardních SDZ bude osazen do kovových patek. Požadují se patky s otvory pro šrouby 
upevňující sloupek umístěnými v úhlu 90 nebo 120 stupňů. Dolní hrana patky se osadí do úrovně 
okolního terénu. Na šrouby na patkách a na horní konce sloupků se osadí kryty nebo víčka. Patky 
budou s vhodnou protikorozní úpravou. Výkop pro základ sloupku SDZ bude prováděn ručně, 
před započetím prací bude prověřena existence inženýrských sítí v místě výkopu. Rozměry 
a konstrukce základů se provedou v souladu s TKP kap. 14. Rozměr betonového základu 
standardních značek se předpokládá min. 0,4×0,4×0,7 m (0,7 m je výška základu). Základové bloky 
standardních značek budou provedeny z betonu min. C16/20 – XF2. Pro kvalitu a provedení základů 
platí TKP kap. 18. Horní hrana betonového základu bude v úrovní terénu, v žádném případě nebude 
vyčnívat nad terénem o více než 100 mm. Sloupky standardních značek se provedou z ocelových 
žárově zinkovaných trubek. Použijí se trubky průměru 60 mm s tloušťkou stěny nejvíce 3 mm.  
Protikorozní ochrana viz TKP 14. Výška sloupku bude vyhovovat požadavkům na výškové umístění 
SDZ a bude zohledňovat počet značek umístěných na jednom sloupku. Musí být dodrženy limity 
pro boční odstup značek od vozovky. Pokud bude instalované svislé dopravní značení zasahovat do 
průchozího profilu chodníku, bude výška spodní hrany SDZ 2,20 m nad niveletou chodníku. 

Značky budou na sloupky instalovány pomocí objímek. Spojovací materiál bude nekorodující, objímky 
mohou zůstat z hliníkových slitin. Všechny značky se provedou ocelové lisované s dvojitým ohybem 
z pozinkovaného plechu s plnými rohy. Poloměr zaoblení rohů štítů značek umístěných vedle vozovky 
musí být min. 20 mm. Veškeré materiály a prvky svislých značek a pevně osazených dopravních 
zařízení včetně retroreflexní fólie musí být před zahájením prací schváleny investorem. 
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SDZ bude provedeno dle VL 6.1. Kolorita značek CR2. Optická účinnost značek RA2. 

Značky musí být svislé a umístěny kolmo k vozovce. SDZ se osazují tak, aby byly viditelné 
z dostatečné vzdálenosti. Boční a výškové umístění i vzájemná vzdálenost značek budou v souladu 
s TP 65, respektive je vyžadováno přísnější kritérium dle PPK-SZ, kde je v kap. 3.3.4, odst. 2 
uvedeno: „Nejbližší hrana značky může být minimálně 1 000 mm od hrany zpevněné krajnice, pokud 
si následný správce nevyžádá jiné provedení.“ Dále se osazují tak, aby nebyly cloněny překážkami, 
jako jsou zejména mostní podpěry, nosné konstrukce nadjezdů, hlásky tísňového volání, jiné 
dopravní značky, sloupy veřejného osvětlení, protihlukové stěny, stromy, keře apod. 

Zadní stěna všech značek a sloupky budou matné a barvy šedé nebo hliníkové. Matnost musí být 
taková, aby zařízení nevyvolávalo omezující nebo oslepující oslnění účastníků provozu. 

Kromě demontáže stávajících směrových tabulí a instalace nových jsou mimo jiné navrženy 
následující druhy typových úprav: 

 přemístění značek do jiné polohy na jinou nosnou konstrukci, 
 změna pořadí značek v rámci jedné nosné konstrukce – uvedení pořadí směrníků do souladu 

s TP 100, aby se směrníky pro směr vlevo nacházely nad směrníky pro směr vpravo a bylo 
dodrženo řazení dálkových a doplňkových cílů podle místa dosažení cíle nebo odpojení z dané 
komunikace  

Stávající odstraňované svislé dopravní značení bude demontováno a odvezeno na místo určené 
investorem. Odstraňované dopravní značení bude předáno investorovi, pokud smluvní vztah mezi 
investorem a zhotovitelem stavby nestanoví jinak (např. povinný odkup druhotných materiálů 
zhotovitelem stavby dle „Směrnice generálního ředitele ŘSD ČR č. 6/2013 verze 3.0“, popř. dle 
novější směrnice, pokud bude k dispozici v době zasmluvnění provedení stavebních prací). Dopravní 
značky a zařízení se obecně považují za ostatní odpad dle Zákona o odpadech (Viz PPK-SZ 03/2004, 
kap. 1, odst. 12.). 

Výškové umístění dopravního značení bude v souladu s TP 65 Zásady pro dopravní značení na 
pozemních komunikacích. V případě společného umístění dvou značek ze dvou různých stran na 
jeden sloupek je třeba dodržet zásadu, aby nedocházelo k zaclonění značek charakteristických 
z hlediska tvaru, což jsou značky upravující přednost v jízdě. 

Výkop pro sloupek SDZ bude prováděn ručně, před započetím prací bude prověřena existence 
inženýrských sítí v místě výkopu. Zemina z výkopu může být rozprostřena na místě do okolí; pokud 
to nebude možné, bude odvezena na skládku. Rušené betonové základy musí být ubourány 
minimálně 10 cm pod úroveň terénu a plocha musí být zarovnána zeminou. Suť z rušených 
betonových základů bude odvezena na skládku. 

Součástí odstranění a likvidace stávajících nevyhovujících sloupků bude i odstranění betonových 
základů a zasypání vzniklé díry vhodným materiálem se zhutněním. Vzhledem k tomu, že k rušení 
stávajících nosných konstrukcí bude docházet v souvislosti s jejich náhradou novými, bude k tomu 
moci být využita zemina ze základů nových sloupků a příhrad. 

Umístění SDZ v blízkosti inženýrských sítí (zejména elektrických vedení) musí být posouzeno s 
ohledem na ochranná pásma těchto vedení a na bezpečnost práce. 

Požadavky na záruční dobu a životnost: 

 na svislé dopravní značky a dopravní zařízení je záruční doba 5 let 
 funkční životnost fólie třídy 2 musí být nejméně 10 let 
 funkční životnost svislých značek a dopravních zařízení včetně upevňovacích prvků musí 

být nejméně 15 let 
 funkční životnost povrchové ochrany všech částí musí být nejméně 10 let 
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Dopravní značky a zařízení se vyrobí a osadí v souladu s předpisem PPK – SZ Požadavky na provedení 
a kvalitu stálých svislých dopravních značek na stavbách dálnic a rychlostních silnic ve správě 
Ředitelství silnic a dálnic ČR, a tzv. R plány, zejména R 14, R 17, R 25, R 26, R 35, R 40 a R 42. 
Aktuální znění uvedených dokumentů je na internetové adrese www.rsd.cz. 

7 TECHNICKÉ SPECIFIKACE A POŽADAVKY 

Veškeré použité dopravní značení a zařízení bude splňovat odpovídající požadavky uvedené v: 

 Zákon č. 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích 
 Zákon č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích 
 Vyhláška č. 104/1997 Sb., kterou se provádí zákon o pozemních komunikacích 
 Vyhláška č. 294/2015 Sb., kterou se provádějí pravidla provozu na pozemních komunikacích 

s aktuálními změnami, např. vyhl. č. 84/2016 Sb. 
 ČSN EN 12767 Pasivní bezpečnost podpěrných konstrukcí zařízení na pozemní komunikaci – 

požadavky a zkušební metody 
 ČSN EN 12899-1 Stále svislé dopravní značení – Část 1: Stálé dopravní značky, 

včetně národní přílohy NA 
 ČSN EN 12899-3 Stále svislé dopravní značení – Část 3: Směrové sloupky a odrazky 
 ČSN EN 12899-4 Stále svislé dopravní značení – Část 4: Systém řízení výroby 
 ČSN EN 12899-5 Stále svislé dopravní značení – Část 5: Počáteční zkoušky typu 
 ČSN EN 1436 Vodorovné dopravní značení – Požadavky na dopravní značení 
 TKP 14 Dopravní značky a dopravní zařízení 
 TP 58 Směrové sloupky a odrazky – zásady pro používání 
 TP 65 Zásady pro dopravní značení na pozemních komunikacích 
 TP 70 Zásady pro provádění a zkoušení vodorovného dopravního značení na PK 
 TP 100 Zásady pro orientační dopravní značení na PK 
 TP 133 Zásady pro vodorovné dopravní značení na pozemních komunikacích 
 TP 169 Zásady pro označování dopravních situací na pozemních komunikacích 
 Vzorové listy VL 6.1 Svislé dopravní značky, VL 6.2 Vodorovné dopravní značky, 

VL 6.3 Dopravní zařízení a VL 6.4 Proměnné dopravní značky 
 PPK-SZ, vydání 03/2004, Požadavky na provedení a kvalitu stálých svislých dopravních 

značek na stavbách dálnic a rychlostních silnic ve správě ŘSD ČR 
 PPK-FOL, vydání 12/2015, Identifikace a možnosti použití retroreflexní fólie pro svislé 

dopravní značky, dopravní zařízení a signalizační vozíky na dálnicích a silnicích ve správě 
ŘSD ČR 

 PPK-VZ, vydání 10/2012, Požadavky na provedení a kvalitu stálého vodorovného dopravního 
značení a dopravních knoflíků na dálnicích a silnicích I. třídy ve správě ŘSD ČR 

 PPK-ZNA, vydání 04/2004, Požadavky na provedení a rozsah projektu dopravního značení 
v jednotlivých stupních dokumentace na dálnicích a rychlostních silnicích ve správě ŘSD ČR 

 Výkresy opakovaných řešení ŘSD (R-plány) 

Zhotovitel stavby je povinen zajistit soulad realizace s uvedenými předpisy. Realizace bude 
prováděna dle předpisů platných v době realizace. Na dokumentaci ve stupni PDPS naváže realizační 
dokumentace stavby, kterou si nechá zpracovat zhotovitel. Z ní vzejdou výrobní výkresy značek, 
rozměry nosných konstrukcí základů, specifikace materiálů a způsob montáže značení. 

Po realizaci akce bude zpracována dokumentace skutečného provedení (DSPS). V rámci ní bude 
proveden pasport provedených prací, zaměření nových SDZ dle standardu ŘSD (datový předpis 
B2/C1 a předpis B4) a také datového předpisu SSKHK – odkaz: https://www.sskhk.cz/files/file-
tinyfilemanager/ISPSM/Datovy_predpis.zip B2/C1 a předpis B4) a také datového předpisu SSKHK – 
odkaz: https://www.sskhk.cz/files/file-tinyfilemanager/ISPSM/Datovy_predpis.zip) 
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8 VÝKAZ VÝMĚR 

Výkaz výměr bude zpracován v dalším stupni dokumentace: VD – ZDS. 

9 DOPRAVNĚ INŽENÝRSKÁ OPATŘENÍ 
Předpokládá se, že konkrétní harmonogram realizace akce, který bude obsahovat návrh fází (etap) 
výstavby řešené akce, předloží zhotovitel stavby investorovi před započetím prací. 

Přechodné značení a techniku nutnou k ochraně pracovního místa pro instalaci navrženého 
dopravního značení (výstražný vozík, předzvěstný vozík, kužely apod.) zajistí a dodá na své náklady 
zhotovitel akce. 

Veškeré přechodné dopravní značení bude provedeno, používáno a zkoušeno dle aktuální verze PPK-
PRE, PPK-SVE, PPK-VOZ a dalších vnitropodnikových předpisů (R – plány, PPK).  

Na komunikacích ve správě ŘSD bude vyznačení pracovních míst a umístění přechodného dopravního 
značení v souladu s příručkou pro označování pracovních míst na dálnicích a silnicích – I., V., VI. a 
VIII. díl. Přechodné dopravní značení bude také odpovídat zásadám v TP 66. Na komunikacích 
ostatních správců je použití příručky doporučené a lze využít i schémata vyobrazená v TP 66–v 
intravilánu B/24 a B/25.1, v extravilánu C/12. 

Montáž SDZ bude prováděna primárně z ploch mimo prostor vozovky – z chodníku, sjezdu k 
nemovitosti nebo z prostoru nezpevněné krajnice. 

Realizace VDZ bude prováděna při částečném omezení provozu na dotčené silnici I/14 
v předpokládaném režimu 1 + 1 jízdní pruh. 

Při realizaci mobilních montovaných středových dělících ostrůvků v rámci přechodů pro chodce bude 
nutné použít kyvadlový provoz v dopravně méně vytížených hodinách. 

Montáž nového sloupu s výložníkem nad přilehlým jízdním (BUS, IZS, cyklo) pruhem bude provedena 
z montážní vysokozdvižné plošiny při uzavírce tohoto jízdního pruhu. 

Při pohybu pracovníků a techniky na silnici, montáži a demontáži přechodného značení budou 
dodržovány veškeré provozní směrnice včetně příkazu ředitele GŘ č. 23/2014.  

Zhotovitel musí dodržovat veškeré technické předpisy, které jsou uvedeny na internetových 
stránkách www.rsd.cz v sekci technické předpisy. Tyto internetové stránky je povinen průběžně 
sledovat.  

Před zahájením prací musí pracovníci absolvovat školení BOZP u bezpečnostního technika ŘSD. 

10 ZÁVĚR A DOPORUČENÍ 

V rámci této dokumentace byl navržen vyhrazený jízdní pruh pro BUS, IZS a cyklo v ulici Náchodská 
v úseku: křižovatka ul. Náchodská × ul. Na Břehu – křižovatka ul. Náchodská × ul. Polská × U 
Stadionu ve finální odsouhlasené variantě s vyhrazeným jízdním pruhem vedeným v celé délce 
řešeného úseku vpravo ve směru jízdy, podél obruby, ve směru do centra města. 

V rámci předchozí technické studie, která byla projednána s vlastníkem komunikace, městem 
Trutnov a PČR byla prověřena prostorová funkčnost nového návrhu pomocí vlečných křivek a 
rozhledových poměrů na sjezdech. Přidání samostatného BUS pruhu představuje rozšíření 
komunikace bez snížení kapacity pro automobily, zlepšuje plynulost provozu eliminací zdržení 
způsobených autobusy, zvyšuje spolehlivost MHD a efektivněji využívá prostor komunikace. 
V případě realizace má nové opatření potenciál redukovat zpožďování autobusových spojů na 
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řešeném úseku, zvýšit atraktivitu VHD vůči individuální automobilové dopravě a tím přispět k 
celkovému kapacitnímu posílení komunikace. 

Potenciální omezení, které by mohlo vyplývat z odstranění možnosti levého odbočení na některých 
méně významných křižovatkách, nebylo dle výsledků provedeného kapacitního posouzení křižovatek 
potvrzeno jako kritické. Kapacitně kritickým místem celého úseku je stávající okružní křižovatka 
Náchodská × Polská, která ale není návrhem vyhrazeného jízdního pruhu ovlivněna z hlediska její 
kapacity. Z dostupných podkladů tedy vyplývá, že navržené řešení je z hlediska kapacity i provozní 
efektivity udržitelné a lze očekávat jeho pozitivní přínos pro dopravní obslužnost v dané lokalitě. 


